
Sociedad Concesionaria Aeropuerto Regional de Atacama S.A.

Estados financieros individuales al 31 de diciembre de 2013 y 2012

1

                                                   ANALISIS   RAZONADO

ESTRUCTURA DE ACTIVOS Y PASIVOS

Los principales rubros del activo y pasivo al 31 de diciembre de 2013 y 2012 , son los siguientes:

2012 % 2012 %

M$ M$

31/12/2012 31/12/2012

ACTIVOS

Activo Corriente 4,410,988 34.9% 4,460,223 35.3%

Activo No Corriente 5,610,132 44.4% 8,162,063 64.7%

TOTAL ACTIVOS 10,021,120 12,622,286

PASIVOS

Pasivo Corriente 858,102 6.8% 1,044,562 8.3%

Pasivo No Corriente 0 0.0% 0 0.0%

Patrimonio 9,163,018 72.6% 11,577,724 91.7%

TOTAL PASIVOS 10,021,120 12,622,286

Total Activo Operacional 7,520,260 10,080,009

0 0

Disponible 128,674               192,093               

Deuda C/P 35,840                 32,069                 

Deuda L/P -                       -                       

Provisiones 21,224                 11,102                 

Impto dif * pag C/P -                       -                       

Impto dif * pag L/P -                       -                       

Pasivo exigible 836,878               1,033,460             

Utilidad del Ejercicio 2,048,747             1,915,661             

Nº Acciones Pagadas 1,000                   1,000                   

Pasajeros Embarcados 1,776,414             55.23% 1,496,836             53.62%

Serv Aeronáuticos 61,023                 1.90% 54,673                 1.96%

Serv Comerciales 627,591               19.51% 510,245               18.28%

Subsidio 725,780               22.57% 713,741               25.57%

Ingresos Financieros 25,506                 0.79% 16,007                 0.57%

3,216,314             100.00% 2,791,502             100.00%



Sociedad Concesionaria Aeropuerto Regional de Atacama S.A.

Estados financieros individuales al 31 de diciembre de 2013 y 2012

2

INDICADORES FINANCIEROS

Liquidez Corriente

(Activo Circulante/ Pasivo Circulante) 5.140                   4.270                   

Rázon Acida

(Activo Disponible/ Pasivo Circulante) 0.150                   0.184                   

Razon Endeudamiento Bancario

(Deuda Total Patrimonio) 0.004                   0.003                   

Razon Endeudamiento

(Deuda Total Patrimonio) 0.094                   0.090                   

Razon Endeudamiento

(Pasivo exigible/ Total Patrimonio) 0.091                   0.089                   

Rentabilidad del Patrimonio

(Utilidad del Ejercicio/Patrimonio) 0.224                   0.165                   

Rentabilidad del Activo  Operacional

(Utilidad del Ejercicio/Total Activo) 0.272                   0.190                   

Rentabilidad del Activo

(Utilidad del Ejercicio/Total Activo) 0.204                   0.152                   

Utilidad Por Acción

(Utilidad del Ejercicio/Nº Acciones pagadas) 2,048.747             1,915.661             

Valor Libro Acción

(Total Patrimonio/Nº Acciones pagadas) 9,163.018             11,577.724           

Proporción Deuda C/P

(Deuda C/P/Deuda Total) 1.000                   1.000                   

Proporción Deuda L/P(Deuda L/P/Deuda Total) -                       -                       
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Además de los índices Financieros que se detallan anteriormente, es necesario mencionar: 
 
a) Endeudamiento 
 
Razón de endeudamiento: Este indicador señala un leve aumento respecto al mismo período del año 
anterior, por el aumento de las cuentas comerciales por pagar y el aumento sostenido de impuesto renta a 
pagar producto del reverso de pérdida tributaria y el aumento de base imponible producto de la reversa de 
diferencias temporales en la base de cálculo.  
 
b) Actividad 
 
Los activos operacionales relativos a la inversión se encuentran clasificados en Activos Financieros, ya que la 
recuperación de la inversión efectuada fue garantizada por el Estado a través del Subsidio a la Construcción, 
el total de estos activos al 31 de diciembre de 2013 y 2012 es de M$7.353.074 y M$9.952.451.  Esta 
disminución del activo corresponde a la disminución del activo financiero producto del pago de las cuotas 
Nº 15 y Nº 16 del Subsidio efectuado en el ejercicio por la DGAC.  
 
c) Resultados  
 
Los ingresos de actividades ordinarias al 31 de diciembre de 2013 y 2012 son de M$2.465.028 y M$2.061.754 
respectivamente. Este ingreso presenta un aumento principalmente por el incremento en los pasajeros 
embarcados que alcanzó un 15,8% durante el ejercicio 2013, lo que también repercutió en el incremento de 
los ingresos comerciales, especialmente el ingreso en estacionamiento. 
 
La ganancia bruta al 31 de diciembre de 2013 y 2012 fue de M$2.021.080 y M$1.699.011  respectivamente. 
Este resultado presenta un  aumento, principalmente por un aumento en los ingresos comerciales pese al 
aumento de los costos operacionales, los que se encontraron en correlación con el aumento en ingresos 
comerciales, y también adjudicados al incremento en pasajeros. 
 
 La ganancia/pérdida antes de impuesto para los ejercicios terminados el 31 de diciembre de 2013 y 2012 
son de M$2.801.645 y M$2.598.777 respectivamente, este aumento se debió principalmente por el aumento 
en los ingresos comerciales y de pasajeros embarcados. 
 
El resultado después de impuestos al 31 de diciembre de 2013 y 2012 fue de M$2.048.747 y M$1.915.661 
respectivamente.  
 
Perspectivas del Negocio 
 
Debido a la particularidad de este negocio, el principal activo de la sociedad es la "inversión en concesión" 
correspondiente a la obra pública fiscal construida y explotada durante un período definido. De esta manera, 
no existe la capacidad de transar en el mercado este activo como un bien separable de la concesión. 
 
Por la naturaleza del negocio el 55,23% de los ingresos de la sociedad provienen del  la  tasa de embarque 
por pasajero embarcado. De esta manera, la variación que experimente el tráfico de pasajeros en dicho 
aeropuerto repercutirá en los resultados de la compañía. Además, y dada la particularidad del negocio no 
existe competencia al no haber otro aeropuerto de similares características en la zona que pudiera afectar el 
traslado de pasajeros y por ende una parte importante de los ingresos de la Sociedad. 
 
Respecto de las perspectivas económicas de la zona, en el ejercicio 2012 se apreció un aumento del tráfico 
de pasajeros en esta zona. El tráfico durante el período 2013 mantiene un crecimiento positivo, aunque en 
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menor grado, con un 15,8% (28,4% en el 2012). Finalmente, no se aprecian otros aspectos relevantes en la 
zona que pudieran afectar significativamente los ingresos de la Sociedad. 
 
Actividades  Operacionales 
 
Las actividades operacionales incluyen las transacciones y actividades que no están definidos como de 
inversión o financiamiento y que son propios del giro de la sociedad. Entre estos se pueden distinguir los 
más representativos y que corresponden a: Mano de Obra, Gastos de Mantenimiento Preventivo,  de 
Equipamiento e infraestructura y Consumos del Terminal de Pasajeros entre otros. 
 
Respecto de ingresos complementarios están los ingresos correspondientes a actividades comerciales 
aeronáuticas y no aeronáuticas que representan el 21,41% de la totalidad de los ingresos de la sociedad que 
se desarrollan en el Terminal de Pasajeros y de Carga del Aeropuerto Desierto de Atacama de Copiapó. 
Estos ingresos corresponden a contratos anuales con ingresos fijos y variables. 
 
Actividades de Financiamiento 
 
Respecto de los componentes de actividades de financiamiento, éstos correspondieron, en el ejercicio 2013 
exclusivamente al pago de intereses devengados por la boleta de garantía entregada al MOP por la 
explotación de la concesión. 
 
Actividades de Inversión 
 
Respecto de los componentes de actividades de inversión, bajo este rubro se presentan inversiones de renta 
variable, que se presentan valorizadas a su valor de inversión más los intereses devengados a la fecha de 
cierre de estos estados financieros. 
 
Análisis de Riesgo de Mercado 
 
La Sociedad mantenía un contrato de financiamiento cuyo crédito estaba establecido en una tasa fija, el cual 
se encuentra cancelado. 
     
La Sociedad no tiene riesgo por tipo de cambio por cuanto no tiene compromisos financieros u operaciones 
en moneda extranjera. 
 
La Sociedad presenta como riesgo inherente a su negocio la variación que experimente el crecimiento de 
pasajeros en dicho Terminal Aéreo. De esta manera cualquier variable que modifique el comportamiento de 
crecimiento del tráfico de pasajeros, modificará proporcionalmente los ingresos de la sociedad. Para mitigar 
dicho riesgo existe como parte integrante del contrato de concesión el subsidio a la construcción otorgado 
por el  Estado a través de la DGAC, subsidio fijo establecido en las bases de licitación (BALI). 
 
Dentro de las principales variables que afectan a los flujos de transporte de pasajeros están las variables de 
tarifa del pasaje, la competencia entre diferentes compañías aéreas de transporte de pasajeros, la situación 
económica de la región y el potencial minero, agrícola, turístico e industrial de la zona. 
 
La Sociedad concesionaria no se encuentra acogido al mecanismo de seguro de cobertura de ingresos 
establecido por el MOP. 




